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1 Grundlagen

1.1 Ausgangslage

Tab.1  Massgebender Belastungsgrenzwert

1.2 Modellgrundlagen

4117

Im Rahmen des Quartierplans Rasses-Hirschbergstrasse wird fur das Areal
die Situation bezuglich Strassenlarms, Bahnlarm und Parkierungslarm ge-
pruft. Im nachfolgenden Nachweis wird aufgezeigt, ob larmempfindliche
Raume auf dem Areal die Grenzwerte der Larmschutzverordnung (LSV)
einhalten und welche Massnahmen allenfalls ergriffen werden mussen.

Das Planungsgebiet liegt in der Wohnzone W2 ist bereits seit 1982 der
Bauzone zugewiesen sowie verkehrstechnisch erschlossen. Somit sind die
Immissionsgrenzwerte (IGW) der Empfindlichkeitsstufe (ES) I massge-
bend. Bezuglich Parkierungslarm sind die Planungswerte der Empfindlich-
keitsstufe Il massgebend.

Empfindlich- Immissionsgrenzwert (IGW) Immissionsgrenzwert (IGW)
keitsstufe (ES) Tag* Nacht**

I 60 50

Empfindlich- Planungswert (PW) Planungswert (PW)
keitsstufe (ES) Tag* Nacht**

I 55 45

* Tag (Strassenverkehrslarm): 06-22 Uhr, Tag (Gewerbeldarm): 07-19 Uhr
** Nacht (Strassenverkehrslarm): 22-06 Uhr, Nacht (Gewerbelarm): 19-07 Uhr

Fur die Beurteilung der Larmimmissionen wird ein Modell in der Larmim-
missionsprognose-Software SLIP'20 (Version 8.0c) erstellt. Die Berechnun-
gen basieren auf dem Emissionsmodell StL-86+. Das Modell ist auf eine
Geschwindigkeit von 50 km/h geeicht. Die Larmimmissionen bei tieferen
Geschwindigkeiten werden leicht Uberschatzt.

Gebaude werden als zu 100 % schallreflektierend angenommen. Es
wird der Reflexionsgrad 1. Ordnung berucksichtigt.

Standort und Grundrisse der bestehenden Gebaude sowie die Lage
der Strassen- und Bahnachse basieren auf den AV-Daten des Bezirks. Die
neuen Gebaude basieren auf dem Richtprojekt von Baumschlager Eberle
Architekten, Stand 29. Juni 2022. Das Richtprojekt wurde seither von den
«Fussabdriicken» her leicht reduziert (Stand 19. Oktober 2022). Da dies
keine oder sogar eher leicht positive Auswirkungen auf die Larmsituation
hat, wird auf eine Anpassung der Modellgrundlage verzichtet.

Aufgrund der Hanglage wird das Hohenmodell swissALTI3D beruck-
sichtigt.
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1.2.1 Immissionspunkte

Fur die Beurteilung der Immissionen im Rahm der Quartierplanung wer-
den drei Immissionspunkte an den exponierten Gebaudeseiten bertck-
sichtigt. Pro Immissionspunkt werden die Immissionen auf den unter-
schiedlichen Héhen der Stockwerke berechnet.

Abb. 2  Ausschnitt aus SLIP, schematische An-
sicht Planungsgebiet im Modell
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2 Emissionen

2.1 Strassenlarm

Tab.2  Emissionen Strassenverkehr

617

Fur die Umfahrungsstrasse liegen Verkehrszahlen aus dem Jahr 2008 vor.
Diese werden unter der Annahme von 1 % Verkehrszuwachs pro Jahr fur
das Jahr 2022 hochgerechnet. Der Abschnitt ab Kreisel Richtung Appen-
zell Dorf wird aufgrund der Distanz zum Planungsgebiet nicht berucksich-
tigt. Die Signalisierte Geschwindigkeit betragt 60 km/h. Im Kreisel sowie
im Bereich bis 25 m zum Kreisel wird mit einer Geschwindigkeit von

30 km/h gerechnet, wodurch die Emissionspegel beim Kreisel im Modell
leicht niedriger sind als auf der Ubrigen Strasse.

Fur die Hirschbergstrasse liegen keine Verkehrszahlen vor. Aufgrund
der Anzahl Wohneinheiten sowie des Parkplatzes bei der Bahnhaltestelle,
die Uber die Hirschbergstrasse erschlossen sind, wird die Anzahl PW-Fahr-
ten pro Tag im Bereich der Uberbauung auf rund 140 geschatzt (inkl. Ver-
kehr aus dem Areal). Ausserdem verkehren auf der Hirschbergstrasse die
Postautos der Linie 191, welche weitere rund 50 Fahrten pro Tag erzeu-
gen. Es wird angenommen, dass die Postautofahrten dem Anteil der lau-
ten Fahrzeuge auf der Hirschbergstrasse entsprechen. Die signalisierte
Geschwindigkeit betragt 30 km/h.

Die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Pegel bertcksichtigen
keine Korrektur aufgrund der Steigung. Diese wird automatisch durch das
Hdéhenmodell berucksichtigt.

Strassenabschnitt DTV [FZ/t] Emissionspegel Emissionspegel
(hochgerechne! Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
/ abgeschétzt)
Ab Kreisel Richtung Steinegg 7130 77.0 65.6
Ab Kreisel Richtung Gais 8500 77.7 67.1
Hirschbergstrasse 190 56.3 497

2.1.1 Kreiselzuschliage

Aufgrund des Abbremsens und wieder Beschleunigens bei den Kreiseln
und der hohen Gesamtverkehrsmenge von uUber 6'000 Fahrzeugen pro
Tag werden in Abhangigkeit zur Distanz zur Kreiselfahrbahn immissions-
seitig wie folgt Stérwirkungszuschlage (S) bertcksichtigt (gem. Vollzugs-
hilfe 3.21: Larmtechnische Ermittlung bei Knoten und Kreiseln, Cercle
Bruit, 2016):

— Distanz zu Kreiselfahrbahn < 50 m: 1.5 dB(A)
— Distanz zu Kreiselfahrbahn 50-75 m: 1.0 dB(A)
— Distanz zu Kreiselfahrbahn 75-100 m: 0.5 dB(A)
— Distanz zu Kreiselfahrbahn > 100 m: 0 dB(A)

Fur das Haus A wird ein Kreiselzuschlag von 1.0 dB(A) berucksichtigt und
fur das Haus B 0.5 dB(A).
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2.2 Bahnlarm

2.3 Parkierungslarm
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Fur die Abschatzung des Bahnlarms werden die Werte aus dem Grobka-
taster der Appenzeller Bahnen von 1991 der Wanner AG berucksichtigt.
Die Emissionen liegen demnach fur den Abschnitt Sammelplatz — Appen-
zell bei 60 dB(A) am Tag, bzw. 45 dB(A) in der Nacht. Obwohl die Anzahl
Fahrten mit dem aktuellen Fahrplan, gegenuber dem aus dem Jahr 1991
zugenommen hat, wird davon ausgegangen, dass die Emissionen nicht
merklich zugenommen haben, da seither gleichzeitig neueres Rollmaterial
eingesetzt wird.

Da die Emissionen bereits im Bereich des Immissionsgrenzwertes lie-
gen, kann davon ausgegangen werden, dass die Immissionen bei den ge-
planten Gebauden die Grenzwerte deutlich unterschreiten und die Anfor-
derungen an die LSV eingehalten werden kénnen. Auf den Bahnlarm wird
daher im Folgenden nicht detaillierter eingegangen.

Die Immissionen des Parkierungslarms werden mithilfe der VSS-Norm
40 578 berechnet. Die detaillierten Berechnungen befinden sich im An-
hang.

2.3.1 Tiefgarage
Fur die drei geplanten Gebaude ist eine gemeinsame Tiefgarage mit 37
Abstellplatzen (PP) vorgesehen.! Fur die Abstellplatze der Bewohnenden
wird von 3 Fahrten pro PP und Tag ausgegangen. Somit ist mit 111 Fahr-
ten pro Tag fur die Tiefgarage zu rechnen.

Die Einfahrt in die Tiefgarage ist gegenuber der Hirschbergstrasse
ebenerdig.

2.3.2 Oberirdische Parkierung
Vor dem Haus C sind 5 oberirdische Besucherabstellplatze vorgesehen.
Bei den Besucherabstellplatzen wird von 4 Fahrten pro PP und Tag ausge-
gangen und somit von rund 20 Fahrten pro Tag.

Bei der Bahnhaltestelle bestehen insgesamt 17 PP. Es wird davon aus-
gegangen, dass diese rund 85 Fahrten pro Tag generieren (2.5 Umschlage
pro PP und Tag).

! Richtprojekt vom 19.10.2022 hat einen PP weniger (36 PP).
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3 Immissionsberechnung

3.1 Strassenlarm

Tab.3  Resultate Strassenlarm

3.2 Parkierungslarm

Tab. 4

8|17

Immissionen Parkierung

Die Berechnung des Strassenlarms ergeben die in nachstehender Tabelle

aufgefuhrten Resultate.

Immissions- Zuschlag Immissionen ink
punkt, Hohe Kreisel Kreisel Zuschlag
[m] [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht
IPO1, 1.5 1 56 46
IP01, 4.3 1 59 48
IPO1, 7.1 1 59 49
IPO2, 1.5 05 52 43
IP02, 4.3 05 57 46
P02, 7.1 05 59 48
IPO3, 1.5 0 49 40
IP03, 4.3 0 53 43
P03, 7.1 0 58 47

IGW
[dB(A)]

Tag Nacht

60 50

Differenz zum
IGW

[dB(A)]
Tag Nacht
-4 -4
-1 -2
-1 -1
-8 -7
=5 -4
-1 -2
-11 -10
-7 -7
-2 -3

Insgesamt setzen sich die Immissionen des Parkierungslarms aus denjeni-
gen der Tiefgarage, der Besucherabstellplatzen sowie den Abstellplatzen
der Bahnhaltestelle zusammen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Im-

missionen der Parkierung aufgefuhrt.

Immissionen Haus B [dB(A)]

Immissionen Haus C [dB(A)]

Tag Nach Tag Nach

Tiefgarage 40 40 42 42
Besucherab- 29 29 37 37
stellplatze

Abstellplatze 33 33 30 30
Haltestelle

Gesamtpegel 41 41 43 43
Parkierung

Der Gesamtpegel ergibt sich aus der Summe der drei verschiedenen

Larmquellen (energetische Addition).
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4 Beurteilung

Die Berechnungen haben gezeigt, dass die Belastungsgrenzwerte einge-
halten werden kénnen und somit keine weiteren Massnahmen notwendig
sind.
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Anhang

Al Berechnungen Parkierungslarm
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Al Berechnungen Parkierungslarm

Immissionen Tiefgarage am Haus B

|Art der Parkierungsanlage

Offene Rampe
Geschlossene Rampe

Ebenerdige Einfahrt X
Verkehrskennwerte Einheit

Anzahl Parkfelder gesamt PP 37
Parkfelder nach Nutzung Anwohnende
Anzahl PP Anwohnende PP 37
Fahrten pro Parkfeld und Tag F/PP/Tag 3
Fahrten gesamt pro Tag F/Tag 111
Anteil Fahrten am Tag % 75
Anteil Fahrten in der Nacht % 25
Anzahl Fahrten pro Stunde am Tag F/h 6.9
Anzahl Fahrten pro Stunde in der Nacht F/h 2.3
Kennwerte Tiefgarage

Lange der oberirdischen Zufahrt (1zu) m 7.7
Steigung der oberirdischen Zufahrt % 0
Flache Garagendffnung mA2 132
Korrektur aufgrund Winkel zur Rampenachse (¢) dB(A) 8
Immissionspunk in selber Fassade wie Garagenoffnung? nein
Absorbierende Auskleidung ab Einfahrtséffnung dB(A) 4
Langer der Rampe (loR) m -

Steigung der Rampe % -

Kennwerte Immissionspunkt

Distanz Zufahrtsmitte - Empfangspunkt (dzu) m 12
Distanz Rampenmitte - Empfangspunkt (doR) m 10.6
Immissionen Zufahrt Tag (LI,zu) dB(A) 36.7
Immiossionen Zufahrt Nacht (LI,zu) dB(A) 31.9
Immissionen Rampe Tag dB(A) 37.1
Immissionen Rampe Nacht dB(A) 323
Immissionen gesamt TG-Einfahrt Tag dB(A) 40
Immissionen gesamt TG-Einfahrt Nacht dB(A) 40
Empfindlichkeitsstufe - II
Planungswert Tag dB(A) 55
Planungswert Nacht dB(A) 45
Planungswert Tag eingehalten? N ja

Planungswert Nacht eingehalten?

1117
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Immissionen Besucherabstellplatze Haus B

Grundl 1 der Parkierungsanlage Einheit 1
Anzahl Parkfelder PP 5
Fahrten pro PP und Tag (Erfahrungswert / VSS 40 283) Fz/T 4
Anzahl Fahrten der Teilflache pro Tag Fz/N 20
Anteil Fahrten am Tag - 0.75
Anteil Fahrten in der Nacht - 0.25
Schalleistung pro Teilfliche Einheit 1
|Schalleistungspegel pro Parkierungsvorgang gem. Tab. 2 VSS 40 283 dB(A) 67
Anzahl Parkierungsvorgange auf Teilflache i pro Stunde und PP Byeinsche Fz/h (Tag) 0.13
Fz/h (Nacht) 0.04
Verkehrsmengenzuschlag dM, dB(A) (Tag) -2.04
dB(A) (Nacht) -6.81
Schalleistung Teilflache Ly, reipscne i dB(A) (Tag) 64.96
dB(A) (Nacht) 60.19
Immissionen pro Teilfliche Einheit 1
Distanz zwischen Mittelpunkt der Teilflache und Empféanger m 332
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Tag dB(A) 26.54
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Nacht dB(A) 21.76
Immissionen der Zufahrt Einheit
Lange der Zufahrt 1zu m 1
Steigung der Zufahrt (nur fur Werte grésser 3) i % 0
Distanze zwischen Zufahrtsmitte und Empfangspunkt m 34
Emissionen Zufahrt Tag dB(A) 49.97
Emissionen Zufahrt Nacht dB(A) 45.20
Immission Zufahrt Tag dB(A) 1134
Immission Zufahrt Nacht dB(A) 6.57
Immissionen der Anlage Einheit
Gesamtimmission Parkieungsvorgange L(IPV) Tag dB(A) 26.59
Gesamtimmission Parkieungsvorgénge L(IPV) Nacht dB(A) 21.94
Parksuchverkehr vorhanden (z.B. PP fir Einkauf) - nein
Pegelkorrektur fur den Parksuchverkehr dB(A) 0
Nachtkorrektur fur die Art der Anlage nach LSV dB(A) 5
Impulsgehalt (K3) dB(A) 2
Immission Parkierungsanlage Tag beim Immissionspunkt dB(A) 29
Immission Parkierungsanlage Nacht beim Immissionspunkt dB(A) 29
Empfindlichkeitsstufe - II
Planungswert Tag dB(A) 55
Planungswert Nacht dB(A) 45
Planungswert Tag eingehalten? - ja
Planungswert Nacht eingehalten? - ja
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Immissionen Abstellplatze Haltestelle am Haus B

Grundlagen der Parkierungsanlage Einheit 1
Anzahl Parkfelder PP 17
Fahrten pro PP und Tag (Erfahrungswert / VSS 40 283) Fz/T 4
Anzahl Fahrten der Teilflache pro Tag Fz/N 68
Anteil Fahrten am Tag - 0.75
Anteil Fahrten in der Nacht - 0.25
Schalleistung pro Teilfliche Einheit 1
Schalleistungspegel pro Parkierungsvorgang gem. Tab. 2 VSS 40 283 dB(A) 67
Anzahl Parkierungsvorgange auf Teilflache i pro Stunde und PP Biginsche Fz/h (Tag) 0.13
Fz/h (Nacht) 0.04
Verkehrsmengenzuschlag dM, dB(A) (Tag) 327
dB(A) (Nacht) -1.50
Schalleistung Teilflache Ly, reiische dB(A) (Tag) 70.27
dB(A) (Nacht) 65.50
Immissionen pro Teilfliche Einheit 1
Distanz zwischen Mittelpunkt der Teilflache und Empfanger m 375
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Tag dB(A) 30.79
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Nacht dB(A) 26.02
Immissionen der Zufahrt Einheit
Lange der Zufahrt lzu m 1
Steigung der Zufahrt (nur fir Werte grésser 3) i % 0
Distanze zwischen Zufahrtsmitte und Empfangspunkt m 36
Emissionen Zufahrt Tag dB(A) 55.28
Emissionen Zufahrt Nacht dB(A) 50.51
Immission Zufahrt Tag dB(A) 16.16
Immission Zufahrt Nacht dB(A) 11.39
Immissionen der Anlage Einheit
Gesamtimmission Parkieungsvorgange L(IPV) Tag dB(A) 30.81
Gesamtimmission Parkieungsvorgénge L(IPV) Nacht dB(A) 26.09
Parksuchverkehr vorhanden (z.B. PP fur Einkauf) - nein
Pegelkorrektur fur den Parksuchverkehr dB(A) 0
Nachtkorrektur fur die Art der Anlage nach LSV dB(A) 5
Impulsgehalt (K3) dB(A) 2
Immission Parkierungsanlage Tag beim Immissionspunkt dB(A) 33
Immission Parkierungsanlage Nacht beim Immissionspunkt dB(A) 33
Empfindlichkeitsstufe - I
Planungswert Tag dB(A) 55
Planungswert Nacht dB(A) 45
Planungswert Tag eingehalten? - ja
Planungswert Nacht eingehalten? - ja
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Immissionen Tiefgarage Haus am C

Art der Parkierungsanlage

Offene Rampe
Geschlossene Rampe
Ebenerdige Einfahrt

Verkehrskennwerte Einheit

Anzahl Parkfelder gesamt PP 37
Parkfelder nach Nutzung Anwohnende
Anzahl PP Anwohnende PP 37
Fahrten pro Parkfeld und Tag F/PP/Tag 3
Fahrten gesamt pro Tag F/Tag 111
Anteil Fahrten am Tag % 75
Anteil Fahrten in der Nacht % 25
Anzahl Fahrten pro Stunde am Tag F/h 6.9
Anzahl Fahrten pro Stunde in der Nacht F/h 2.3
Kennwerte Tiefgarage

Lange der oberirdischen Zufahrt (1zu) m 7.7
Steigung der oberirdischen Zufahrt % 0
Flache Garagendffnung mA2 13.2
Korrektur aufgrund Winkel zur Rampenachse (¢) dB(A) 8
Immissionspunk in selber Fassade wie Garagendffnung? nein
Absorbierende Auskleidung ab Einfahrtséffnung dB(A) 4
Langer der Rampe (loR) m -

Steigung der Rampe % -

Kennwerte Immissionspunkt

Distanz Zufahrtsmitte - Empfangspunkt (dzu) m 9.6
Distanz Rampenmitte - Empfangspunkt (doR) m 8.4
Immissionen Zufahrt Tag (LI,zu) dB(A) 38.6
Immiossionen Zufahrt Nacht (LI,zu) dB(A) 339
Immissionen Rampe Tag dB(A) 39.1
Immissionen Rampe Nacht dB(A) 34.4
Immissionen gesamt TG-Einfahrt Tag dB(A) 42
Immissionen gesamt TG-Einfahrt Nacht dB(A) 42
Empfindlichkeitsstufe - II
Planungswert Tag dB(A) 55
Planungswert Nacht dB(A) 45
Planungswert Tag eingehalten? - ja
Planungswert Nacht eingehalten? . ja
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Immissionen Besucherabstellplatze am Haus C

Grundlagen der Parkierungsanlage Einheit 1
Anzahl Parkfelder PP 5
Fahrten pro PP und Tag (Erfahrungswert / VSS 40 283) Fz/T 4
Anzahl Fahrten der Teilflache pro Tag Fz/N 20
Anteil Fahrten am Tag - 0.75
Anteil Fahrten in der Nacht - 0.25
Schalleistung pro Teilfliche Einheit 1
Schalleistungspegel pro Parkierungsvorgang gem. Tab. 2 VSS 40 283 dB(A) 67
Anzahl Parkierungsvorgange auf Teilflache i pro Stunde und PP Bigische Fz/n (Tag) 0.13
Fz/h (Nacht) 0.04
Verkehrsmengenzuschlag dM, dB(A) (Tag) -2.04
dB(A) (Nacht) -6.81
Schalleistung Teilflache Ly, reiische dB(A) (Tag) 64.96
dB(A) (Nacht) 60.19
Immissionen pro Teilfliche Einheit 1
Distanz zwischen Mittelpunkt der Teilflache und Empfanger m 13.0
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Tag dB(A) 34.68
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Nacht dB(A) 29.91
Immissionen der Zufahrt Einheit
Lange der Zufahrt lzu m 1
Steigung der Zufahrt (nur fir Werte grésser 3) i % 0
Distanze zwischen Zufahrtsmitte und Empfangspunkt m 15
Emissionen Zufahrt Tag dB(A) 49.97
Emissionen Zufahrt Nacht dB(A) 45.20
Immission Zufahrt Tag dB(A) 18.45
Immission Zufahrt Nacht dB(A) 1368
Immissionen der Anlage Einheit
Gesamtimmission Parkieungsvorgange L(IPV) Tag dB(A) 34.69
Gesamtimmission Parkieungsvorgénge L(IPV) Nacht dB(A) 29.94
Parksuchverkehr vorhanden (z.B. PP fur Einkauf) - nein
Pegelkorrektur fir den Parksuchverkehr dB(A) 0
Nachtkorrektur fur die Art der Anlage nach LSV dB(A) 5
Impulsgehalt (K3) dB(A) 2
Immission Parkierungsanlage Tag beim Immissionspunkt dB(A) 37
Immission Parkierungsanlage Nacht beim Immissionspunkt dB(A) 37
Empfindlichkeitsstufe - I
Planungswert Tag dB(A) 55
Planungswert Nacht dB(A) 45
Planungswert Tag eingehalten? - ja
Planungswert Nacht eingehalten? - ja
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Immissionen Abstellplatze Haltestelle am Haus C

Grundlagen der Parkierungsanlage Einheit 1
Anzahl Parkfelder PP 17
Fahrten pro PP und Tag (Erfahrungswert / VSS 40 283) Fz/T 4
Anzahl Fahrten der Teilflache pro Tag Fz/N 68
Anteil Fahrten am Tag - 0.75
Anteil Fahrten in der Nacht - 0.25
Schalleistung pro Teilfliche Einheit 1
Schalleistungspegel pro Parkierungsvorgang gem. Tab. 2 VSS 40 283 dB(A) 67
Anzahl Parkierungsvorgange auf Teilflache i pro Stunde und PP Beiifische Fz/h (Tag) 0.13
Fz/h (Nacht) 0.04
Verkehrsmengenzuschlag dM; dB(A) (Tag) 327
dB(A) (Nacht) -1.50
Schalleistung Teilflache Ly, reische i dB(A) (Tag) 70.27
dB(A) (Nacht) 65.50
Immissionen pro Teilfliche Einheit 1
Distanz zwischen Mittelpunkt der Teilflaiche und Empfanger m 5519;
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Tag dB(A) 27.33
Immissionen pro Teilflache L(I, Teilflache) Nacht dB(A) 22.55
Immissionen der Zufahrt Einheit
Lange der Zufahrt 1zu m 1
Steigung der Zufahrt (nur fur Werte grésser 3) i % 0
Distanze zwischen Zufahrtsmitte und Empfangspunkt m 54.9
Emissionen Zufahrt Tag dB(A) 55.28
Emissionen Zufahrt Nacht dB(A) 50.51
Immission Zufahrt Tag dB(A) 12.49
Immission Zufahrt Nacht dB(A) 7.72
Immissionen der Anlage Einheit
Gesamtimmission Parkieungsvorgange L(IPV) Tag dB(A) 27.37
Gesamtimmission Parkieungsvorgange L(IPV) Nacht dB(A) 22.70
Parksuchverkehr vorhanden (z.B. PP fir Einkauf) - nein
Pegelkorrektur fir den Parksuchverkehr dB(A) 0
Nachtkorrektur fur die Art der Anlage nach LSV dB(A) 5
Impulsgehalt (K3) dB(A) 2
Immission Parkierungsanlage Tag beim Immissionspunkt dB(A) 30
Immission Parkierungsanlage Nacht beim Immissionspunkt dB(A) 30
Empfindlichkeitsstufe - II
Planungswert Tag dB(A) 55
Planungswert Nacht dB(A) 45
Planungswert Tag eingehalten? - ja
Planungswert Nacht eingehalten? - ja
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